
توسعه 2

كاهش سهم ايران
 از بازار جهاني فرش

مديرعامل شركت سهامي فرش ايران از سهم 42 درصدي كشورمان در بازار جهاني فرش دستباف خبر داد.
جلال الدين بصام در گفت وگو با واحد مركزي خبر بيشترين سهم صادرات فرش ايران را درسال 1373 دانست 
وافزود: سال 73 ايران با دردست گرفتن بازار 52 درصدي صادرات فرش جهان در نقطه اوج صادرات بود اما اكنون 
سهم كشورمان از اين بازار 42 درصد است.وي در توضيح علت كاهش 10 درصدي سهم ايران گفت: با تحولات 
ــفانه توليد فرش ايران توسعه پيدا نكرد و رقباي ايران اين نياز را درك  ــريع صنعتي و نياز دنيا به زيرانداز، متأس س

كردند و با ايده هاي جديد و فناوري پيشرفته و نيروي كار ارزان، وارد بازار رقابتي در توليد اين كالا شدند و در اين 
روند توانستند بخشي از سهم ما را از بازار صادراتي بگيرند.بصام گفت: در طول5 سال گذشته صادرات بازارجهاني 
فرش دستباف، ساليانه در رقم يك ميليارد دلار ثابت مانده، درحالي كه صادرات زيراندازهاي دستي از 700 ميليون 
دلار به يك ميليارد و چهارصد ميليون دلار افزايش پيدا كرد صادرات فرش ماشيني هم از 5 و نيم ميليارد دلار به 

5/7 ميليارد دلار افزايش داشته است.
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كارخانجات چاي4 ماه مهلت دارند
ــار ماهه براي  ــا تعيين مهلت چه ــزي اقتصادي ب ــي مديريت و برنامه ري ــوراي عال ش
كارخانجات چاي، آنها را براي بازپرداخت بدهي خود به سيستم بانكي فراخواند.به گزارش 
خبرنگار مهر، شوراي عالي مديريت و برنامه ريزي بنا به درخواست وزارت جهاد كشاورزي 
همچنين تصويب كرد آن دسته از كارخانجات و تشكل هايي كه در مهلت مذكور، نسبت به 
تعيين تكليف بدهي خود با بانك هاي عامل اقدام كنند، مشمول بخشودگي جريمه ديركرد 
ــودگي سود تسهيلات براساس تصميم مجامع بانك هاي ذيربط خواهند  50 درصد بخش و
بود.همچنين بانك هاي عامل موظفند پس از انقضاي اين مهلت، اقدام هاي قانوني لازم را 
به منظور وصول مطالبات خود از آن دسته از كارخانجات و تشكل هايي كه نسبت به تعيين 

تكليف بدهي خود و بازپرداخت آن اقدام نكرده اند به عمل آورند.

درصدي قيمت انواع خودرو  كاهش 5
ــگاه داران و فروشندگان  رئيس اتحاديه نمايش
خودروي تهران گفت : در روزهاي اخير قيمت انواع 
ــط بين يك تا 5 درصد  5خودرو در بازار بطور متوس
ــت.ريخته گر قديمي در مصاحبه  كاهش يافته اس
ــر افزود : پس از پيگيري هاي  با واحد مركزي خب
ــندگان غير مجاز  اتحاديه در خصوص نقش فروش
ــكلات توزيع  ــودرو در افزايش قيمت ها و مش خ
ــودرو در بازار با هماهنگي وزير صنايع و معادن  خ
ــد.وي افزود : در روز هاي  ــرح نظارت و كنترل قيمت ها اجرا و باعث كاهش قيمت ها ش ط
15 ميليون و  5 هزار تومان به 400 ــر قيمت خودروي پژو پارس معمولي از 17 ميليون و 7اخي
2 هزار تومان به 12 ميليون و  100 ــوز از 13 ميليون و 3 بنزين س 405 ــزار تومان، پژو 5 ه 500
250 هزار تومان و آردي  3 ميليون به 13 ميليون و 4 از 14 2 206 تيپ 6 هزار تومان، پژو 600
300 هزار تومان رسيده و قيمت پرايد نيز 50 8 ميليون و 8 و نيم ميليون به 8 8بنزين سوز از

هزار تومان كاهش داشته است.

بخش خصوصي از سال آينده در فرودگاه  ها فعال مى شود
معاون شركت فرودگاه هاي كشور گفت: واگذاري فعاليت فرودگاه  ها به بخش خصوصي 
كار بزرگي است كه اميدواريم با آماده كردن زمينه واگذاري فعاليت هاي فرودگاهي به بخش 
ــاهد آغاز فعاليت بخش خصوصي در اين بخش باشيم. سيداحمد  ــال آينده ش خصوصي س
ــط آغاز  ــي رخ افزود: واگذاري فرودگاه  ها به بخش خصوصي را از فرودگاه هاي متوس مؤمن
ــرودگاه به عنوان پايلوت براي  ــنا، اظهار كرد: يك ف ــم كرد. وى در گفت وگو با ايس خواهي
ــد. وي گفت: عمدتاً نيز خدمات  ــور انتخاب خواهد ش آغاز فعاليت بخش خصوصي در كش
ــافري، ترمينال  ها به غير از  ــات، خدمات مس ــي مانند پاركينگ، نگهداري تأسيس فرودگاه

بخش عمليات پرواز و خدمات ناوبري به بخش خصوصي واگذار مي شود. 

راه اندازي خط كشتيراني باري كيش - امارات 
مديرعامل شركت كشتيراني كيش از راه اندازي  
ــش - امارات و بالعكس  ــتيراني باري كي خط كش
ــتيراني با  ــر داد و گفت: برقراري اين خط كش خب
ــاماندهي حمل و نقل محموله هاي باري  هدف س
ــالان اقتصادي منطقه آزاد كيش انجام  تجار و فع
ــده است. احمد كرمي با بيان اين كه در گذشته  ش
ــه صورت منظم  ــل و نقل دريايي كالا ب خلأ حم
ــته، افزود: با راه اندازي  براي تجار كيش وجود داش
ــود با لنج  ها و  ــه  دليل خطرات حمل كالاي خ ــاري، نگراني تجار ب ــتيراني ب اين خط كش
ــتاندارد از بين رفت. وي اظهار داشت: طبق برنامه ريزي انجام شده، اين  شناورهاي غيراس
شناور هر هفته سه بار بين بندرهاي عجمان و شارجه در امارات عربي متحده و جزيره هاي 

كيش و بندرعباس تردد خواهد كرد.

40 كيلومتر، يك پايگاه امداد جاده اي هر
ــداري و حمل و نقل جاده اي گفت: آئين نامه  ــازمان راه معاون دفتر ايمني و ترافيك س

ساماندهي خدمات فوريت هاي پزشكي و بيمارستاني راه هاي كشور تصويب و ابلاغ شد. 
ــنا، اظهار كرد: با تصويب و ابلاغ اين آئين نامه، عباس محمودآبادي در گفت وگو با ايس
50 هزار نفر با ــهرهاي كمتر از ــكي در جاده  ها و ورودي مبادي ش پايگاه هاي فوريت پزش
40 كيلومتر احداث مي شوند. وي افزود: با ساخت اين پايگاه  ها زمان رسيدن فاصله حداكثر
5به محل تصادف حداكثر تا 15 دقيقه در نظر گرفته شده است. وي تصريح كرد: در مسير هاي
ــده از امداد هوايي و ــت اجازه داده ش صعب العبور محور هاي حادثه خيز كه ميزان تردد بالاس

بالگرد استفاده شود. همچنين خدمات پيش بيمارستاني در اين پايگاه  ها رايگان است. 

افول مجدد دلار در ذخاير ارزى جهان
صندوق بين المللي پول در تازه ترين گزارش خود 
اعلام كرد، دلار جايگاه خود را در ذخاير جهاني ارز 
از دست داده است. خبرگزاري فرانسه ضمن اعلام 
اين خبر افزود: سهم دلار در ذخاير جهاني ارز طي 
63/33 درصد رسيد.  8 8 به كمتر از ــه ماه سوم 2007 7س
5 به 65 درصد رسيده  7اين رقم طي سه ماه دوم 2007
66/66 5 نيز بيش از 5 ــوم 2006 ــه ماه س 6بود و طي س

درصد بوده است. اين در حالي است كه سهم يورو 
ــه ماه سوم  26/66 درصد در س 4 ــه ماه دوم به بيش از 4 درصد در س 25/5 5در ذخاير جهاني ارز از
2007 افزايش يافته است. طي ماه هاي اخير به دنبال كاهش شديد ارزش دلار در برابر يورو و 

ين، برخي از كشور ها اقدام به كاهش ذخاير دلاري خود و تبديل آن به يورو كرده اند.

ندارد بانك قرض الحسنه تأثيري بر فعاليت صندوق مهر رضا(ع)
ــنه و پرداخت  ــيس بانك قرض الحس مدير عامل صندوق مهر امام رضا (ع) گفت: تأس
ــوي اين بانك ارتباطي با كار صندوق مهر امام رضا(ع) ندارد و هر  ــهيلات ازدواج از س تس
ــائي در گفت و گو با مهر در خصوص  ــرايط خاص خود را دارند. خليل يس كدام از اين دو ش
ــوي رئيس جمهور صورت گرفت،  انتخاب اعضاي جديد هيأت مديره اين صندوق كه از س
3 نفر قبلي به 5 3گفت: اين حركت دليل خاصي ندارد و فقط تعداد اعضاي هيأت مديره از

ــت.وي تصريح كرد: تشابهات فعاليت و اسم بانك قرض الحسنه مهر  نفر افزايش يافته اس
ايران و صندوق مهر امام رضا (ع) تأثيري برنحوه فعاليت آنها ندارد و اگر بانك بتواند از مردم 

نقدينگي جمع آوري كند صندوق نيز از حمايت دولت برخوردار مي شود.

آغاز پياده سازي ايران كد در نظام بازرگاني 
با دستور وزير بازرگاني فرآيند پياده سازي ايران كد در سيستم بازرگاني داخلي كشور آغاز
شد.به گزارش ايران كد، احمد غلامزاده مدير عامل مركز ملي شماره گذاري كالا و خدمات
ايران بااعلام اين مطلب گفت: طبق دستور وزير بازرگاني مبني بر توسعه سيستم ايران كد در
ــور، كميته برنامه ريزي ويژه براي اجرايي كردن اين طرح تشكيل نظام بازرگاني داخلي كش
شد. اين كميته وظيفه اجرايي كردن نظام ملي طبقه بندي و خدمات شناسه كالا و خدمات
موسوم به ايران كد را در سه شاخه اتحاديه هاي توليدي، فروشگاههاي زنجيره اي و كالاهاي

يارانه اي بر عهده خواهد داشت. 

كوتاه از اقتصاد
همه مي دانند كه قطار، ايمن ترين وسيله 

حمل ونقل محسوب مي شود. همه مي دانند 
كه مصرف سوخت قطار يك ششم حمل 
نقل جاده اي است و باز همه مي دانند كه 
حمل و نقل ريلي صدمه كمتري به محيط 

زيست مي زند، ولي خيلي ها نمي دانند 
بااين همه مزيت چرا سهم حمل و نقل 

ريلي در كشور ما ناچيز است؟ يا چرا هر 
ايراني به طور متوسط سالانه يكبار سوار 

قطار مي شود؟ اين پرسش هايي است كه 
سال هاي سال ذهن مردم و برنامه ريزان 

را به خود مشغول كرده است.در حال حاضر 
سالانه بيش از 70 ميليون تقاضا براي 

سفر با قطار وجود دارد كه ناوگان موجود 
تنها قادر به پاسخگويي به يك سوم آن 

است كه اين سهم درايام تعطيل بخصوص 
عيد نوروز به يك هشتم كاهش مي يابد. 

كارشناسان اعتقاد دارند بايد سهم حمل و 
نقل ريلي از كل حمل و نقل كشور به 40 تا 
50 درصد برسد، سهمي كه در حال حاضر 
حدود 5 درصد است.حسن زياري معاون 

وزير راه و ترابري و مدير عامل شركت راه 
آهن جمهوري اسلامي ايران بخشي از اين 

پرسش ها را پاسخ مي گويد. وي علاوه بر 
شرح كاستي هاي موجود در بخش حمل و 

نقل ريلي بخصوص بخش بهره برداري كه 
وي عهده دار مسئوليت آن است؛ از طرح ها 

و پروژه ها و كارهايي كه براي رهايي اين 
بخش از انزوا صورت گرفته مي گويد.

خصوص  در  اخير  موافقتنامه  امضاي  با   
رينگ  از  قاره اي قسمتي  بين  راه آهن  احداث 
مورد  در  لطفاً   مي شود،  ايجاد  خزر  راه آهني 

ساير بخش هاي اين رينگ توضيح دهيد.
رينگ ريلي اطراف درياي خزر شامل خط شمال 
به جنوب قزاقستان، تركمنستان و ايران است كه به 
ــيه را نيز در بر مي گيرد. اين خطوط دقيقاً  نوعي روس

موازي ضلع شرقي درياي خزر است.
حدود 130  كيلومتر اين خط در كشور قزاقستان، 
نزديك 700 كيلومتر در تركمنستان و 90 كيلومتر در 
ــورد موافقت 3 رئيس جمهور  ــده كه م ايران واقع ش
ــتان و قزاقستان قرار گرفت و پس از  ايران، تركمنس
مذاكرات متعدد يك شوراي هماهنگي تشكيل شده 
كه كارهاي كارشناسي اين پروژه را برعهده دارد. اين 
خط آهن به  عنوان يك كريدور محسوب مي شود و 
ــورهاي امضا كننده موافقتنامه هر يك مسئول  كش

اجراي اين پروژه در داخل خاك خود هستند.
ــني  ــتان آغاز اجراي اين پروژه را با جش تركمنس
ــاير  ــبت به س ــد آغاز كرد كه نس ــراً گرفتن ــه اخي ك
ــورهاي عضو موافقتنامه تمايل بيشتري نسبت  كش
ــش بيني اين  ــن پروژه دارد. پي ــدن اي به اجرايي ش
ــال اين پروژه به بهره برداري  است كه طي چهار س
ــي كه مربوط  ــداث خط ريل ــد. در خصوص اح برس
ــنهاد ما و استقبال  ــود با پيش ــتان مي ش به تركمنس
ــد، كارهاي مطالعاتي و  مقامات تركمنستان قرار ش
ــود. در  اجرايي پروژه به پيمانكاران ايراني محول ش
ــي هايي كه انجام خواهد شد يك  اين زمينه با بررس
ــراي اجراي پروژه به  ــركت توانمند داخلي ب يا دو ش
ــتان معرفي خواهند شد.در بخش مربوط به  تركمنس
ــاي مطالعاتي آن آغاز  ــال آينده كاره ايران نيز از س
ــد. كريدور اين خط آهن از اينچه برون به  خواهد ش
ــن خط در ايران كوتاه  ــت و چون طول اي گرگان اس
است پس از انجام مطالعات در مدتي حدود يك سال 
مي توان عمليات اجرايي آن را به پايان رساند. هزينه 
ــروژه در خاك ايران به طور تقريبي در  اجراي اين پ
ــامل  ــت كه ش حدود 500 تا هزار ميليارد تومان اس

ايجاد زير ساخت و ريل گذاري مي شود.
ــرگان و از آنجا به  ــط آهن با اتصال به گ اين خ
ــير به جنوب كشور يعني بندر امام  تهران و ادامه مس
خميني(ره) يك خط ترازيتي ارزشمند را ايجاد مي كند 
كه بخشي از كريدور شمال- جنوب به شمار مي رود. 
ــاي خزر قرار  ــه در بخش غربي دري خط ديگري ك
مي گيرد خط آهني است كه اتصال روسيه، آذربايجان 
ــران را بر عهده دارد كه بخش محوري از آن در  و اي
آذربايجان قرار دارد و بايد به شهر آستاراي اين كشور 
وصل شود. بخش ديگر كه در خاك ايران قرار دارد 
ــتاراى آذربايجان است  ــتاراي ايران به آس اتصال آس
ــمتي از آن انجام شده و در حدود 7 كيلومتر  كه قس
ــت بايد  از آن كه در خاك آذربايجان قرار گرفته اس
ــود.باقيمانده آن در خاك ايران، اتصال ريلي  اجرا ش
قزوين به رشت است كه در حال حاضر با 25 درصد 
پيشرفت فيزيكي در حال انجام است. سپس اين خط 
ــت به انزلي و در انتها از انزلي به آستارا امتداد  از رش
مي يابد كه گام آخر اين پروژه محسوب مي شود. در 
ــري از محل اعتبارات  ــال حاضر وزارت راه و تراب ح
ــد. در اين زمينه،  ــراي آن را پيگيري مي كن ملي اج
پيشنهادي مبني بر تشكيل يك كنسرسيوم مشترك 

ــيه، آذربايجان و ايران داده ايم تا اين پروژه  بين روس
با سرمايه و مديريت مشترك اجرا شود. اين پيشنهاد 
در مذاكرات آتي سه كشور مورد بحث و بررسي قرار 
خواهدگرفت. روسيه يكي از حاميان آن است چرا كه 
ــكيل كنسرسيوم، سرعت احداث اين خط چند  با تش
برابر مي شود.اين خط نيز در نهايت از طريق تهران، 
ــور متصل مي شود، در ضمن از طريق  به جنوب كش
ــور و از آنجا به  ــرق كش ــان نيز مي تواند به ش اصفه
بندرعباس متصل شود.بخش ديگر رينگ ريلي خزر 
ــامل مي شود، اتصال  ساري  كه جنوب اين دريا را ش
ــت كه اين پروژه نيز علاوه بر افزايش  ــت اس و رش
اتصالات، ارتباطات ريلي را نيز گسترش مي دهد و از 
طريق گرگان ـ تهران به سمت مشهد امتداد مي يابد 
يا گرگان ـ بجنورد به مشهد يا گرگان به شاهرود كه 
از سناريوهاي اين خط هستند و بايد در مطالعات آن 
يكي از اين مسيرها كه هزينه ـ فايده بيشتري دارد، 
ــمالي درياي خزر  نيز كه در  انتخاب شود.قسمت ش
خاك روسيه قرار دارد و يك خط ترانزيتي محسوب 
ــورهاي منطقه  ــود، مورد علاقه برخي از كش مي ش
ــت تا از آن طريق نسبت به صدور كالاهاي خود  اس
ــه اروپا اقدام كنند. اين خط به دليل اين كه تنها در  ب
خاك روسيه قرار گرفته است جزو پروژه هاي داخلي 
اين كشور به شمار مي رود و بايد توسط مقامات اين 
كشور بررسي شود.  ولي با صرفه ترين مسير ترانزيتي 
ــيري است كه از ايران  ــورهاي منطقه مس براي كش
ــال حاضر خطوط ريلي ترانزيتي  عبور مي كند. در ح
ــورهاي زيادي واقع شده كه از  ايران مورد اقبال كش

مهمترين آنها كشور هندوستان است.
 اتصال راه آهن ايران به كشورهاي شمالي 
به علت اختلاف عرض خط آهن اين كشورها 
در  آورده،  به وجود  را  ما همواره مشكلاتي  با 
آيا  ارائه كرده ايد؟  اين زمينه چه راهكارهايي 

همچنان از بوژي استفاده مي شود؟
ــن راه حل اختلاف عرض  مهمترين و عملياتي تري
ــت كه در آن  چرخ ها و  ــتفاده از بوژي اس ريل ها، اس
محورهاي قطار با عرض ريل ديگر همخوان مي شود 
ولي راهكارهاي ديگري نيز براي رفع اين مانع وجود 
ــتفاده از خط سوم و چهارم  دارد.يكي از اين راه ها، اس
در خطوط ريلي است كه خط سوم و چهارم با عرض 
كمتر قابليت عبور قطارهاي ايراني را فراهم مي كند. 
ــياي ميانه و روسيه تمام  ــورهاي آس به هر حال كش
ــاس خطوط عريض ساماندهي  امكانات خود را براس
كرده اند و اگر قرار باشد تغييري اساسي در آن صورت 

گيرد مستلزم هزينه هاي بسيار سنگيني است كه هيچ 
كشوري حاضر به پذيرفتن اين هزينه ها نيست.

ــتفاده از بوژي  ــاي مطالعاتي به جز اس در طرح ه
ــوم يا چهارم  ــال حاضر همان خط س ــا راه در ح تنه
است كه به آن اشاره  شد. اما اين طرح نيز در مواقعي 
ــط چهارم افزايش  ــه بخواهيم عرض ريل را با خ ك
ــدود تراورس هاي خطوط  ــه دليل طول مح دهيم ب
ــكل براي كاهش عرض  ــدني است كه اين مش ناش

وجود ندارد.
ميزان  خزر  ريلي  رينگ  شدن  كامل  با   
درآمدزايي آن به خصوص در زمينه ترانزيت 

چقدر است؟
پيش بيني مي شود خط قزاقستان، تركمنستان و 
ايران سالانه در حدود 5 تا 12 ميليون تن كالا از خود 
عبور دهد كه با احتساب درآمد 26 دلار براي هر تن 
كالاي ترانزيتي، رقم قابل توجهي مي شود. در بخش 
غربي خزر يعني خط آهن روسيه، آذربايجان و ايران 
نيز پيش بيني عبور سالانه 3 تا 8 ميليون تن كالاي 
ترانزيتي را داريم و اگر كالاهاي كشور هندوستان نيز 
به آن اضافه شود به بيش از 10 ميليون تن در سال 
ــيد كه در مجموع درآمد ارزي آن سالانه  خواهد رس
در حدود 520 ميليون دلار خواهد بود كه درآمد بسيار 

خوبي براي كشور محسوب مي شود.
 به رغم مزيت هاي فراوان كشور در زمينه 
توسعه ترانزيت، متأسفانه رقم آن در كشور 
بسيار پائين است كه اين كمبود در خصوص 
ترانزيت ريلي دو چندان است، براي رفع اين 

نقيصه چه برنامه هايي داريد؟
ــتفاده از ريل در  ــده تا اس دلايل زيادي باعث ش
ــد.  ــه با جاده از توفيق كمتري برخوردار باش مقايس
يكي از اين دلايل قيمت تمام شده حمل ونقل ريلي 
ــت، دليل اصلي آن يارانه اي  ــبت به جاده اي اس نس
ــور و در نتيجه ارزان تر شدن  ــوخت در كش بودن س
ــت. علت ديگر محدوديت در  حمل ونقل جاده اي اس
زير ساخت ها مانند ريل و همچنين لكوموتيو و واگن 
ــت. در صورتي كه در بخش جاده اي تعداد زيادي  اس
كاميون و تريلي وجود دارند كه مي توانند كار انتقال 

كالا را انجام دهند.
همچنين به دليل همين محدوديت طي سال هاي 
اخير به دليل افزايش تقاضا در راه آهن مجبور شده ايم 
ــافري را در مقايسه با  ظرفيت استفاده از بخش مس
باري بالا ببريم و بيشتر امكانات را به سمت مسافري 
سوق دهيم و بخش باري را كاهش دهيم.علل ديگر 
ــا از مرز بر  ــور و مرور كالاه ــه قوانين كنترلي عب ب
ــودن كالاهاي ريلي  ــي گردد كه به دليل حجيم ب م
ــل به هفت ارگان  ــرل چندين ارگان كه حداق و كنت
ــد، زمان عبور كالاهاي ريلي طولاني است  مي رس
ــي صاحبان كالا را  ــن موضوع موجبات نارضايت و اي

فراهم مي كند.
ــوع اگر محدوديت هاي موجود در بخش  در مجم
ــش كالاهاي حجيم حتي  ــي از بين برود، در بخ ريل
ــده آن نيز بالاتر باشد ،  در مواقعي كه قيمت تمام ش
ــياري از صاحبان كالا ترجيح مي دهندكار انتقال  بس
ــق راه آهن انجام دهند، چراكه انتقال  كالا را از طري

برخي از كالاها از طريق جاده به دليل حجيم بودن ، 
ايمن نيست مانند سوخت، پنبه و محصولات معدني 

كه بهتر است از طريق ريل حمل شوند.
 يكي از مشكلات ديگر در اين زمينه عدم 
ريل  به  كالا  خروجي  و  ورودي  مبادي  اتصال 

است، در اين زمينه چه كرده ايد؟
 اين مشكل نيز در قالب محدوديت هاي راه آهن 
قابل بررسي است. در اين زمينه سعي داريم تا امكان 
اتصال مبادي ورودي و خروجي به خصوص بنادر را 
ــه ريل فراهم كنيم. يكي از اين پروژه ها ادامه خط  ب
ــيراز به عسلويه و بندر امام خميني(ره) است.  آهن ش
ــت  طرح ديگر اتصال بندر چابهار به خطوط ريلي اس
كه احتمالاً از فهرج صورت خواهد گرفت. در مجموع 
با گسترش خطوط ريلي راه آهن طبيعتاً زمينه اتصال 
ــود كه در برنامه  بنادر به خط آهن نيز فراهم مي ش

هاي بلندمدت بخش در نظر گرفته شده اند.
 قطار ترانزيتي سرخس – بندرعباس چه 

تأثيري در رونق ترانزيت دارد؟
ــيار مهم و اقتصادي  اين خط يكي از خطوط بس
كشور است كه علاوه بر بار، تقاضاهاي زيادي نيز در 
بخش مسافر دارد. در حال حاضر بخش عمده اي از 
كالاهاي ترانزيتي بخصوص كشورهاي آسياي ميانه 
ــود  از طريق همين خط به خليج فارس منتقل مي ش
ــهم  ــردن و افزايش ظرفيت آن س ــه با دوخطه ك ك

ترانزيتي كشور نيز افزايش خواهد يافت.
 در حال حاضر تمام مديران حوزه حمل و 
نقل منتظر اختصاص اعتبارات از محل لايحه 
مديريت مصرف سوخت هستند، سهم شما از 

اين اعتبارات چقدر است؟
ــر رئيس جمهور و  ــه در ابتدا مدنظ آن چيزي ك
ــارات اين لايحه  ــوده ، اختصاص تمام اعتب دولت ب
ــوص حمل و نقل  ــل و نقل عمومي ، بخص ــه حم ب
ــت . هم اكنون نيز با همان ديدگاه مامنتظر  ريلي اس

تخصيص يافتن اين اعتبارات هستيم.
ــه در مجلس  ــي اين لايح ــگام بررس ــه هن  البت
ــي از حمل و  ــد مثلاً بخش تغييراتي در آن ايجاد ش
نقل جاده اي نيز در آن گنجانده شد. برنامه هايي كه 
ما براي توسعه و گسترش حمل ونقل ريلي پيشنهاد 
ــم اعتبارات لايحه  ــاً معادل تمام حج داده ايم، تقريب
ــوخت يعني 6هزار ميليارد تومان  مديريت مصرف س
است. اين برنامه ها در توسعه خطوط، افزايش ناوگان 
ــهم بخش  ــن و لكوموتيو و افزايش س ــم از واگ اع
خصوصي در بخش ريلي است. اعتباري كه تاكنون 
با وزير راه و ترابري به توافق رسيده ايم حدود 2هزار 
ــش ظرفيت ناوگان و  ــارد تومان در بخش افزاي ميلي
ــعه  رقمي حدود 1400 ميليارد تومان در بخش توس

و احداث است.
 ناوگان ريلي كشور با اضافه شدن چند 

لكوموتيو بي نياز مي شود؟
ــعه فعلي ، طي 10 سال آينده حدود  با روند توس
ــور  ــا هزار لكوموتيو بايد به ناوگان ريلي كش 700 ت
ــود تا در زمينه بار و مسافر كمبودي وجود  افزوده ش
ــد.در حال حاضر حدود 300 لكوموتيو  ــته باش نداش
ــور وجود دارد كه عمدتاً قديمي هستند كه با  دركش

ــتفاده از  تخصص داخلي توانسته ايم با  تلاش و اس
تعمير و نگهداري صحيح، لكوموتيوهاي موجود را در 
شرايط مناسبي نگهداريم. همان طوري كه مي دانيد 
ــه واردات لكوموتيو و  ــاي خارجي در زمين تحريم ه
ــور بوديم با تعمير  ــت و ما مجب واگن نيز وجود داش
لكوموتيوهاي موجود، نيازهاي خود را برآورده كنيم.

لكوموتيو  واردات  براي  حاضر  حال  در   
مشكلي وجودندارد؟

ــا هم اكنون وجود  ــكني ها ت ــم ها و كارش تحري
ــال  ــبختانه طي يكي دو س ــته و دارد ولي خوش داش
اخير قراردادهايي براي خريد لكوموتيو با كشورهاي 
ــده كه اميدواركننده است. از طرف  خارجي منعقد ش
ــاخت برخي  ــد به س ديگر همان طوري كه گفته ش
از قطعات لكوموتيوهاي موجود يا خريد قطعاتي كه 
امكان ساخت آنها در داخل وجود نداشت، زمينه حفظ 

لكوموتيوهاي حاضر مهيا شد.
 در زمينه ساخت داخل لكوموتيو اقدامي 

شده است؟
ــاخت لكوموتيو در داخل كشور حركاتي  براي س
انجام شد ولي متأسفانه به سرانجام نرسيد و نتوانستيم 
ــم. راه اندازي خط  ــب كني موفقيتي در اين حوزه كس
توليد لكوموتيو نيازمند سرمايه گذاري بسيار سنگين و 
بهره مندي از تكنولوژي روز دنياست كه اين دو عامل 
كار توليد داخلي را سخت مي كند. از همين روست كه 
توليدكنندگان لكوموتيو در دنيا تعداد معدودي هستند. 
ــاس  ــتي براس توليد لكوموتيو نيزمانند هواپيماو كش

سفارش رسيده، صورت مي گيرد.
 در توليد واگن چطور؟

ــاي قابل  ــه موفقيت ه ــن باري ب ــش واگ در بخ
ــده اين موفقيت ها  ــت پيدا كرده ايم. عم توجهي دس
ــط بخش خصوصي به ثمر رسيده كه با كمك  توس
دولت تلاش خوبي در اين زمينه داشته است. در حال 
حاضر حدود 22 شركت خصوصي در حوزه ريل فعال 
هستند كه اين شركت ها حدود 4 هزار واگن باري به 

ناوگان اضافه كرده اند كه عمدتاً توليدداخل بوده اند.
ــافري موفقيت چنداني  ــش واگن مس اما در بخ
ــته ايم. در اين بخش به دليل تكنولوژي بالاتر  نداش
ــتر عمدتاً توليدات در حد  و همچنين هزينه هاي بيش
ــط 3 شركت بخش خصوصي  ــت كه توس مونتاژ اس
ــت. البته در برنامه هاي آتي در نظر  در حال انجام اس
ــافري نيز گام هاي بلندتري  داريم در توليد واگن مس

برداريم.
 با ظرفيت موجود چقدر از نيازها را پاسخگو 

هستيد؟
ــه راه آهن بخصوص  ــال حاضر در مجموع در ح
ــه نيازهاي  ــخگويي ب ــافري توان پاس در بخش مس
ــافر،  موجود را نداريم به همين دليل براي جذب مس
ــه تبليغي نمي كنيم، چرا كه بدون تبليغ هم  هيچگون
ــباع شده است. در حال  تمام ظرفيت هاي راه آهن اش
ــالانه حدود 70 ميليون تقاضاي استفاده از  حاضر س
ــام تلاش خود تا پايان  ــار وجود دارد كه ما با تم قط
سال ظرفيت مسافري را به سالانه 24 ميليون مسافر 
مي توانيم برسانيم كه اين تقريباً يك سوم تقاضاها را 
پوشش مي دهد. البته نسبت به اهداف در نظر گرفته 
ــبختانه موفق  ــعه خوش ــده در برنامه چهارم توس ش
شده ايم به اين اهداف برسيم ولي در بخش باري به 
علت سوق دادن امكانات به سمت بخش مسافري، 
ــداف مدنظر قانون برنامه چهارم  فاصله زيادي تا اه
ــتر درآمد راه آهن از بخش بار  داريم. هرچند كه بيش
ــد به  ــود ولي همان طوري كه گفته ش محقق مي ش
دليل تقاضاي چند برابر ظرفيت در بخش مسافري، 
ما نمي توانيم به بخش بار توجه بيشتري داشته باشيم 
ــاني به مردم اولويت ما بخش  زيرا براي خدمت رس

مسافري است.
ــل مزيت هاي ويژه راه آهن در بخش  البته به دلي
مسافري مانند ايمني بيشتر و مصرف سوخت كمتر، 
ــش نيز به طور قطع  ــاص امكانات به اين بخ اختص
ــت. در  ــور فوايد زيادي در پي خواهد داش براي كش
ــا و تحركاتي كه در بخش  مجموع با برنامه ريزي ه
ــده است، اين اميد  ــور آغاز ش ريلي حمل و نقل كش
ــال آينده بتوانيم پاسخگوي  وجود دارد كه در چند س

تمام نيازهاي موجود باشيم.
 براي راه اندازي قطارهاي سريع السير چه 

برنامه هايي داريد؟
ــوي تمام كشورها به  ــمت و س در حال حاضر س
ــت آن چيزي  ــير اس ــدازي قطارهاي سريع الس راه ان
ــن (UIC) نيز بر آن  ــي راه آه ــه در مجمع جهان ك
ــد. قطارهايي كه بيشتر از 250 كيلومتر در  تأكيد ش
ــند، سريع السير محسوب  ــاعت سرعت داشته باش س
ــرفته در حال برنامه ريزي  مي شوند. كشورهاي پيش
ــرعتي  ــتند كه س ــتيابي به قطارهايي هس براي دس
ــاعت داشته باشند. اين  بالاتر از 350 كيلومتر در س
ــور ما نيز بايد جدي گرفته شود و با  موضوع در كش
ــيدن به آن تلاش  ــاي دقيق براي رس برنامه ريزي ه
ــم. زيرا هم نياز آن وجود دارد و هم داراي توجيه  كني
ــت. راه اندازي خطوط پرسرعت راه آهن  اقتصادي اس
ــود را از  ــهم واقعي خ ــود، راه آهن س ــب مي ش موج

حمل و نقل كشور به دست آورد.

[سياوش رضايي]

پيش بيني مي شود خط 
قزاقستان، تركمنستان 

و ايران سالانه در حدود 
5 تا 12 ميليون تن كالا 

از خود عبور دهد كه 
با احتساب درآمد 26 

دلار براي هر تن كالاي 
ترانزيتي، رقم قابل 

توجهي مي شود

مدير عامل راه آهن در گفت وگو با «ايران» عنوان كرد

رينگ ريلي خزر كامل مي شود

آقاى يورو چهره سال اروپا روزنامه فايننشيال تايمز، ژان كلود تريشه، رئيس 
بانك مركزى اروپا را به عنوان چهره برتر اقتصادى 

اروپا در سال 2007 انتخاب كرد. بخش اول گزارش 
فايننشيال تايمز كه ديروز به چاپ رسيد، به معرفى وى 

و چالش هاى پيش روى او اختصاص داشت. بخش 
دوم و پايانى اين گزارش از نظر گرامى تان مى گذرد:

ــه مثل دوراني كه در پاريس بود استوار ايستاده  در پاسخ، تريش
ــتقلال بانك مركزي تأكيد مي كند. ــت و بر خدشه دار نشدن اس اس

ــذاري ECB نتيجه تحليل  ــتدلال مي كند كه تأثيرگ ــه اس تريش
ــت  ــت؛ يعني خوانش و درك درس ــرد معقول اين بانك اس و رويك

ــاي مالي بر اين باورند كه درجه  ــه برخي ها در بازاره موقعيت.اگرچ
ــديد و فضاي وحشت را  ــه در 9 اوت بحران را تش اقدام اوليه تريش
ــته مي توان دريافت كه تصميم وي  ايجاد كرد اما در نظري به گذش
ــواري كار بانك ها و مصائب آنها را بيشتر نشان داد.ماركو  درجه دش
آنونتسياتا اقتصاددان ارشد Unicredit مي گويد: «ميزان نامحدود 
نقدينگي موجود بيانگر آن است كه ECB مي داند مشكل در كجا 

نهفته است.»پاره اي تحليلگران معتقدند ECB در مقايسه با ذخاير 
ــات لازم براي كاهش  ــناخت اقدام ــكا، در تمييز و ش ــدرال آمري ف
ــور مقابله با تورم  ــازار مالي و راهبرد نرخ بهره به منظ ــاي ب تنش ه

رويكرد روشن تر و منسجم تري يافته است.
تريشه اين واقعيت را دريافته كه بازار به اصلاحات نياز دارد.او در 
ــته هشدار داد كه  اجلاس جهاني اقتصاد در داووس در ژانويه گذش

ــرمايه گذاران بايد براي قيمت گذاري مجدد دارايي ها آماده باشند.  س
با اين حال، حتي ECB نيز كه خود را براي بحران هاي مالي آماده 
ــن اتفاقاتي بازارهاي  ــرد، هرگز تصور نمي كرد كه تبعات چني مي ك

بسياري را درگير سازد.
به واقع، اقتصادهاي منطقه يورو كه از پويايي كمتري برخوردارند 
ــه دريافت  ــادي كمتري نياز دارند.اما تريش ــه تخصص هاي اقتص ب
صميمانه و نزديكي از نيروهاي سياسي و فرهنگي شكل دهنده اروپا 
ــالي كه يورو صعود كرد –  ــال 2007 – س دارد.اقدامات وي در س
اعتبار فراوان و مهارت هاي رهبري تازه اي به ECB بخشيده است 

كه دوام آنها بيشتر از توفان هاي مالي جاري است.
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