
بر كشور و تهران

در س��ال 1339 شمس��ي جبه��ه مل��ي دوم ت��ازه 
ش��روع ب��ه كار كرده بود و ب��ا توجه به نف��وذي كه در 
محافل دانش‌آموزي و دانشجويي داشت محمد و من 
كه س��ري پرش��ور براي فعاليت‌هاي سياسي داشتيم 
ب��ه عضويت جبهه ملي دبيرس��تان ب��در درآمديم كه 
مس��ئول آن يك��ي از بچه‌ه��اي كلاس شش��م ب��ه نام 
»محمد قربانپور« بود كه جلس��ه را در منزل پدري‌اش 
واق��ع در يكي از فرعي‌هاي كوچه آبش��ار خيابان ري 
هر هفته روزهاي دوش��نبه عصر برقرار مي‌كرد. رابط 
و س��خنگوي حوزه جبهه ملي دبيرس��تان بدر يكي از 
دانش��جويان دانش��كده فني بود كه بعده��ا در دولت 

موقت پست بالايي عهده‌دار شد.
 محم��د س��ري نت��رس داش��ت و ش��جاعانه در هر 
مأموري��ت حزب��ي ك��ه از طري��ق رابط به ح��وزه اعلام 
مي‌ش��د مش��اركت مي‌كرد، ب��ه عنوان مث��ال حضور 
در تظاه��رات جلالي��ه )پارك لال��ه فعل��ي( و جنگ و 
گري��ز با نيروهاي نظام��ي و انتظامي ك��ه قصد بر هم 
زدن تظاه��رات را داش��تند و ي��ا توزي��ع اعلاميه‌ه��ا و 
چس��باندن آن به ديوارهاي محلات جنوب ش��هر، به 

مناسبت‌هاي مختلف. 
ب��ا اي��ن توضيح ك��ه اين عم��ل ب��ا چالاكي خاص 
او انج��ام مي‌ش��د زي��را نيروه��اي انتظام��ي به محض 
مش��اهده اعلاميه ضمن جلوگي��ري از پخش آن، فرد 
توزي��ع كنن��ده را ني��ز دس��تگير مي‌كردن��د. در طول 
س��ال‌ تحصيل��ي 40 – 39 چند ب��ار اتف��اق افتاد كه 

دبيرس��تان بدر ب��ه دلايل برنامه از پيش تعيين ش��ده 
س��ازمان دانش‌آم��وزي جبه��ه ملي براي ش��ركت در 
تظاهرات به تعطيلي كشيده شد كه محمد به عنوان 

يكي از برنامه‌ريزان در آن نقش داشت. 
● عدم فعاليت سياسي در مدرسه

تداوم اين عمل آنچنان براي مديريت دبيرستان 
آق��اي الوند )پ��در كارگردان معروف س��يروس الوند( 
مشكل‌س��از ش��ده بود كه يك روز، محم��د و من را به 
دفترش احض��ار كرد و ضمن نصيح��ت گفت: »من با 
مرح��وم دكتر حس��ين فاطم��ي در دوران دبيرس��تان 
همش��اگردي بودم. ايش��ان هرگز در محيط مدرس��ه 
را  درس��ش  فق��ط  او  نمي‌ك��رد.  سياس��ي  فعالي��ت 
مي‌خوان��د و ه��ر ن��وع فعالي��ت سياس��ي را خ��ارج از 

مدرسه انجام مي‌داد.«
لذا از ما خواس��ت كه اگ��ر تمايل به ادامه تحصيل 

داري��م بايد تعهد كتبي بدهيم كه در محيط مدرس��ه 
از هرگون��ه فعالي��ت سياس��ي ك��ه منجر ب��ه بي‌نظمي 
مي‌ش��ود خودداري كني��م كه محمد و م��ن هر كدام 
چني��ن تعه��دي را نوش��ته و امض��ا كردي��م و مصداق 
مثل معروف »قايم باش��ك آس��ه برو آس��ه بيا كه گربه 
ش��اخت نزن��ه« ش��ديم س��رمان را پائي��ن انداختي��م و 
فعاليت‌هاي سياس��ي را در س��اعات خروج از مدرسه 
انج��ام مي‌دادي��م. ما در آن س��ال تحصيل��ي به دليل 
اينكه به درس خواندن كمتر مي‌رس��يديم و بيشتر در 

خدمت انجام امور محوله بوديم مردود شديم.
● يك خاطره

از  يك��ي  بعده��ا   40  –  41 تحصيل��ي  س��ال 
خاطره‌ه��اي جال��ب زندگ��ي محم��د و من ش��د. بين 
دانش‌آموزان��ي ك��ه از دبيرس��تان ديگ��ر براي رش��ته 
رياضي به دبيرس��تان بدر آمده و در كلاس ما حضور 

پي��دا كردن��د، دانش‌آموزي قوي هيكل، ورزش��كار و 
لوطي‌منش به نام حس��ين گيلك را ش��ناختيم و س��ر 
و كل��ه ج��وان قد بلن��د و خوش‌تيپ و كم��ي متفرعن 
و ژيگ��ول منش كه ك��راوات هم م��ي‌زد )آن زمان در 
دبيرستان‌هاي جنوب ش��هر كراوات زدن چندان مد 
نبود( به نام عباس رضايي وثوق هم در مدرس��ه پيدا 
ش��د. اين دو نفر هم��ان دو بازيگر مع��روف فيلم‌هاي 
فارس��ي بودند كه بعدها با اسم هنري »حسين گيل« 
و »منوچه��ر وثوق« وارد عرصه س��ينما ش��دند. بعد از 
انق�الب منوچهر وث��وق از ايران رف��ت و در كنار ديگر 
بازيگران لس‌آنجلس قرار گرفت، ولي حس��ين گيل 
كه بس��يار پايبند ب��ه ارزش‌هاي اعتقادي ب��ود، ماند 
و به فعاليت‌ه��اي هنري خود هماهنگ با ارزش��هاي 
انق�الب ادام��ه داد، ج��ذب س��پاه گردي��د و در دفاع 
مق��دس هم ش��ركت ك��رد و حت��ي مجروح هم ش��د و 

در ح��ال حاضر ني��ز جانباز اس��ت. او همچنان حالت 
تواض��ع و فروتني خود را كه خ��اص بچه‌هاي جنوب 
شهر اس��ت با درجه اميري سپاه حفظ كرده و به بچه 
محله امامزاده يحيي )خيابان ري( بودن خود با غرور 

افتخار مي‌كند.
● ترك تحصيل

به علت ع��دم توفيق مجدد ما در س��ال تحصيلي 
41 -40 ب��ه دليل فعاليت‌هاي گس��ترده سياس��ي، 
محم��د و من تصمي��م به ترك تحصي��ل گرفته و روانه 
ب��ازار كار ش��ديم. او بلافاصل��ه در دفت��ر آه��ن آلات 
 15( بوذرجمه��ري  خياب��ان  در  واق��ع  باب��ا  حاج��ي 
خرداد( روبه‌روي بازار آهنگران مشغول شد و شب‌ها 
نيز در آموزشگاه خزائلي رشته ادبي را ادامه داد. من 
هم در امتحان ورودي دوره س��ي و چهارم آموزشگاه 

فني نيروي هوايي قبول شدم. 

محم��د در س��ازمان دانش‌آم��وزي با اساس��نامه و 
ديدگاه‌هاي سياسي جبهه ملي آشنا شد و در نهايت 
ش��عار معروف‌ش��ان يعني »شاه بايد س��لطنت كند نه 
حكوم��ت« ه��م نتوانس��ت او را ب��راي هميش��ه جذب 

كند.
بچ��ه‌  از  نف��ر  دو  ب��ا  محم��د  تنگاتن��گ  ارتب��اط   
محلي‌هايمان، شهيدان رضا صفارهرندي و مرتضي‌ 
نيك‌ن��ژاد ب��ه تدري��ج مقدمه‌اي ش��د كه در جلس��ات 
مس��جد دروازه غار كه توسط امام جماعت آن علامه 
صفارهرندي اداره مي‌ش��د، ش��ركت كند و ايشان به 
عنوان نخس��تين معلم توانس��ت، محمد را كه تش��نه 
مع��ارف ناب اس�المي بود ب��ا مقوله ش��هادت و جهاد 
في سبيل‌الله و افكار سازنده رهبر فقيد انقلاب آشنا 
كند. سپس محمد در آغاز نهضت امام)ره( نيز شهيد 
عراقي را ديد و آن شهيد او و دوستانش را براي جهاد 
مسلحانه شايسته يافت و با حاج صادق اماني مرتبط 
س��اخت. حاج ص��ادق اماني تحولي نوي��ن در روحيه 
محمد و دوستانش هرندي و نيك‌نژاد به وجود آورد. 
او ك��ه اف��ق حقيقت را پيش روي خود مي‌ديد مس��ير 
خ��ود را قاطعان��ه و آگاهانه انتخاب ك��رد كه منجر به 
اع��دام انقلابي منص��ور در برابر مجلس ش��وراي ملي 
ش��د. سرانجام پنج ماه بعد در يك محاكمه فرمايشي 
مرتض��ي  هم��راه  ب��ه  خ��ود   1344 خ��رداد   26 در 
نيك‌نژاد، رضا صفارهرندي و صادق اماني پيش پاي 
خيل مستش��اران امريكايي كه بتازگي به ايران آمده 

بودند، به شهادت رسيد.

بسياري از افراد به خاطر شرايط خاص كاري 
و اش��تغال خ��ود مجب��ور ب��ه مهاج��رت ب��ه تهران 
هس��تند و بخ��ش زي��ادي از اين افراد در حاش��يه 
اين كلانش��هر س��اكن مي‌ش��وند كه اين موضوع 
و  فرهنگ��ي  اقتص��ادي،  مش��كلات  و  معض�الت 
ايج��اد  پايتخ��ت و حاش��يه آن  را در  اجتماع��ي 
مي‌كن��د. ح��ال اگ��ر اف��راد مطمئن باش��ند كه از 
دورترين نقاط كش��ور مي‌توانند ظرف 2 س��اعت 
خ��ود را به تهران برس��انند، قطعاً خانه و خانواده 
و زندگ��ي خود را به اين كلانش��هر و حاش��يه آن 

منتقل نمي‌كنند.
س��اخت خطوط ريل��ي جديد به ن��ام خطوط 
ريلي مغناطيسي كه حدود 30 سال از استفاده و 
بهره‌برداري فراگير از آنها در كشورهاي پيشرفته 
صنعت��ي مي‌گ��ذرد، از نظ��ر مص��رف س��وخت و 
انرژي هم يك تحول مثبت و مزيت براي سيستم 

حمل‌ونقل كشور محسوب مي‌شود.
آي��ا مي‌ت��وان ميزان و نوع س��وخت فس��يلي 
حاصل از تردد خودروهاي ش��خصي و عمومي و 
نيز هواپيماهاي مس��افربري و ترابري را با ميزان 
و نوع س��وخت مصرفي در قطارهاي مغناطيسي 

جديد مقايسه كرد؟
بديهي اس��ت با توجه به ضريب بالاي ايمني 
اس��تفاده از سيس��تم ريلي در مقايس��ه با سيستم 
حمل‌ونق��ل هوايي حت��ي اگر قيمت اس��تفاده از 
سيستم ريلي جديد با سيستم حمل‌ونقل هوايي 
يكس��ان تعيين ش��ود، مردم ترجي��ح مي‌دهند از 
سيس��تم ريلي هم س��رعت با سيستم حمل‌ونقل 
هوايي اس��تفاده كنن��د و البته حتي اگر س��رعت 
سيس��تم حمل‌ونقل ريلي ت��ا حدود 20 درصد از 
س��رعت حمل‌‌ونقل هوايي هم كمتر باشد، مردم 
سيستم حمل‌ونقل ريلي را ترجيح خواهند داد. 

ضمن��اً ب��ه دلايل متعدد ب��ه نفع دولت اس��ت كه 
مردم را ترغيب به استفاده از سيستم حمل‌ونقل 

ريلي هم عرض با سيستم هوايي كند.
متوليان سياس��تگذاري در بخش حمل‌ونقل 
و ترابري در كش��ور، حتماً به اي��ن حقيقت توجه 
دارن��د ك��ه روزمرگي و اس��تفاده از سيس��تم‌هاي 
كهن��ه و قديم��ي در بخش حمل‌ونق��ل به مراتب 
هزينه‌ه��اي بيش��تري را ب��ه كش��ورمان تحمي��ل 
جدي��د  سيس��تم‌هاي  از  اس��تفاده  ت��ا  مي‌كن��د 
ك��ه ظاه��راً هزين��ه اولي��ه اح��داث و اج��راي آنها 

بالاست.
اس��تفاده از سيس��تم‌هاي قديم��ي در بخ��ش 
از  اس��تفاده  ب��ه  مي‌ت��وان  را  ريل��ي  حمل‌ونق��ل 
خودروه��اي با سيس��تم موتور 50 س��ال قبل در 
بخش حمل‌ونقل جاده‌اي تشبيه كرد. همانطور 
كه استفاده از اين گونه خودروها در حال حاضر، 
غيرمنطقي به نظر مي‌رس��د به همي��ن دليل هم 
اس��تفاده از سيس��تم حمل‌ونقل ريلي 70 س��ال 
قبل در حال حاضر نامعقول و غيرمنطقي است.

به اي��ن مطلب ه��م توجه داش��ته باش��يم كه 
اح��داث  اقتص��ادي،  و  جغرافياي��ي  دلاي��ل  ب��ه 

فرودگاه‌ه��ا در همه ش��هرهاي كش��ور ن��ه مقدور 
است و نه به صرفه.

ضمن آنك��ه هزينه اح��داث فرودگاه نس��بت 
ب��ه هزين��ه اح��داث ايس��تگاه قط��ار در ش��هرها، 
خيلي بيش��تر اس��ت و قطعاً هزينه‌هاي نگهداري 
مرات��ب  ب��ه  ه��م  فرودگاه‌ه��ا  از  بهره‌ب��رداري  و 
از  بهره‌ب��رداري  و  نگه��داري  هزينه‌ه��اي  از 

ايستگاه‌هاي راه‌آهن بيشتر است.
از اف��راد و مس��ئولان سياس��تگذار در بخ��ش 
ريلي كه با ايجاد و توس��عه سيس��تم ريلي جديد 
ب��ه دليل هزينه‌هاي بالاي اوليه احداث و اجراي 
آن مخالفت مي‌كنند و اق��دام دولت براي ايجاد 
قط��ار مغناطيس��ي را داراي توجي��ه نمي‌دانن��د 
و ب��ر توس��عه همان سيس��تم ريل��ي قدي��م اصرار 
مي‌ورزن��د بايد پرس��يد اگ��ر همين ن��وع برخورد 
با احداث و س��اخت راه‌آهن سراس��ري و خطوط 
متروي زيرزميني مي‌ش��د آيا منطقي و بجا بود و 

هم‌اكنون ما راه‌آهن و مترويي داشتيم؟
آيا با هر كار جديد كه از نوع كارهاي قديمي 

نيست بايد مخالفت كرد؟!
بايد به اين حقيقت توجه داش��ت كه س��ود و 
بهره ناشي از صرفه‌جويي در وقت مردم، كاهش 
قاب��ل ملاحظ��ه آم��ار تصادف��ات ج��اده‌اي، ك��م 
ش��دن تلفات و نقص عضو مردم براثر حوادث در 
جاده‌هاي كش��ور و كاهش قاب��ل توجه در ميزان 
س��وخت مصرفي خودروها، در مدت زمان بسيار 
كمي، تمام هزينه‌هاي ناش��ي از ساخت خطوط 

ريلي جديد و مدرن را پوشش خواهد داد.
تا اينجا اشاره ما به اثرات مثبت سيستم ريلي 
ن��وع جدي��د در زمين��ه حمل مس��افر ب��ود. نتايج 
مثبت حاص��ل از كاهش قاب��ل ملاحظه در زمان 
حمل‌ونقل كالا در سيس��تم ريلي عصر جديد نيز 

قابل توجه و ملاحظه است.
بديهي است هزينه حمل بار در سيستم جديد 

ريل��ي از هزين��ه حمل بار در سيس��تم حمل‌ونقل 
هوايي كمتر اس��ت، در حالي ك��ه ظرفيت حمل 
ب��ار در سيس��تم ريلي جديد از ظرفي��ت حمل بار 
در سيس��تم حمل‌ونقل هوايي بيش��تر اس��ت. )با 
توجه ب��ه محدوديت‌هاي توس��عه ش��بكه هوايي 
بين شهرها، امكان حمل بار از مسيرهاي هوايي 

بين همه شهرها وجود ندارد(
ضمناً  افزايش سهم سيستم حمل‌ونقل ريلي 
در جابه‌جاي��ي بار به معناي كاهش همين س��هم 
در سيس��تم حمل‌ونقل ج��اده‌اي خواهد بود كه 

يك سيستم ناايمن و پرهزينه است.
براب��ري زم��ان حم��ل ب��ار در سيس��تم ريلي 
جدي��د ب��ا زم��ان حم��ل ب��ار در سيس��تم حمل 
حمل‌ونق��ل  مي‌ش��ود  موج��ب  هواي��ي  نق��ل  و 
بارهاي��ي ك��ه تاكن��ون ب��ه دلي��ل فس��ادپذيري 
آنه��ا، ام��كان حمل‌ونق��ل با قطاره��اي باري را 
نداش��تند و اس��تفاده از هواپيم��ا در حمل آنان 
ني��ز باعث افزاي��ش قيمت فروش آنها مي‌ش��د، 
به همان دلاي��ل اقتصادي و ب��ه منظور كاهش 
زمان رس��يدن آنها به مقصد نس��بت به سيستم 
حمل‌ونق��ل جاده‌اي، توس��ط قطارهاي نس��ل 
جديد انجام ش��ود. در بخش سوخت خودروها 
در سيس��تم حم��ل ونق��ل ج��اده‌اي، ع�الوه بر 
هزينه س��وخت، تبع��ات ناش��ي از آلودگي هوا 
در اثر س��وخت‌هاي فس��يلي را ني��ز مي‌توان به 

عن��وان ي��ك زي��ان اقتص��ادي در نظ��ر گرف��ت.
آلودگي هوا باعث تأثيرات منفي بر سلامتي 
اف��راد ش��ده و بيم��اري اف��راد ه��م هزينه‌هاي��ي 
درب��ردارد كه اي��ن هزينه‌ها در نهاي��ت به عنوان 
ضرر و زيان جامعه محس��وب مي‌شود. بخشي از 
هزينه‌هاي درمان افراد به طور مس��تقيم توس��ط 
ف��رد و بخ��ش ديگ��ر هم توس��ط بيمه‌ه��ا و دولت 
پرداخت مي‌ش��وند كه البته اگ��ر دقت كنيم كل 
هزينه‌هاي درماني اش��خاص در نهايت به دولت 

و كشور برمي‌گردد.
بديه��ي اس��ت تبع��ات ناش��ي از آلودگي هوا 
در سيس��تم حمل‌ونق��ل ريلي به مرات��ب كمتر از 
سيس��تم حمل‌ونق��ل ج��اده‌اي اس��ت )حت��ي در 

سيستم ريلي موجود در كشور(.
سيس��تم حمل‌ونق��ل ريل��ي يك نوع سيس��تم 
حمل‌ونقل عمومي اس��ت و افراد زي��ادي را به طور 
همزمان جابه‌جا مي‌كند، در حالي كه در سيستم 
حمل‌ونقل جاده‌اي، سهم خودروهاي شخصي در 
مقايسه با خودروهاي عمومي قابل ملاحظه است و 

همين امر آلودگي هوا را تشديد مي‌كند.
ع�الوه ب��ر بعد كم��ي، بع��د كيف��ي ني��ز بايد 
در بخ��ش حمل‌ونق��ل ريل��ي مدنظ��ر باش��د. در 
اولي��ن گام، ب��ا دو خطه ك��ردن تمام��ي خطوط 
ريل��ي مي‌توان به افزايش ايمن��ي و كاهش زمان 
مسافرت كمك كرد. سود و بهره اقتصادي ناشي 
از همي��ن دو عام��ل )كاهش زمان مس��افرت‌ها و 
افزايش ايمني س��فر( آنقدر قابل ملاحظه‌ اس��ت 
كه در مقايسه با هزينه‌هاي اجرا و بهره‌برداري از 

آن به چشم نيايد و قابل اغماض باشد.
اص��ولاً ب��ا توجه به تح��ول اساس��ي كيفي در 
بخ��ش حمل‌ونق��ل ريل��ي در جه��ان صنعت��ي، 
آي��ا وقت آن نرس��يده اس��ت ك��ه س��اختار بخش 
حمل‌ونق��ل ريل��ي در كش��ورمان را از نظر كيفي 

هم متحول كنيم؟
آن زم��ان ك��ه عمليات ريل‌گ��ذاري و احداث 
راه‌آهن سراس��ري در كشور ما آغاز شد، سيستم  
اج��راي راه‌آهن از نظر كيفي در ايران با سيس��تم 
در  راه‌آه��ن  از  بهره‌ب��رداري  و  اج��را  اح��داث، 
پيشرفته‌ترين كش��ورهاي جهان تفاوتي نداشت 
ام��ا آي��ا در ح��ال حاضر مي‌ت��وان كيفي��ت و نوع 
سيس��تم حمل‌ونق��ل ريل��ي در كش��ورمان را ب��ا 
كش��ورهايي نظير آلمان، فرانسه و ژاپن مقايسه 

كرد؟
اگر يك كارگروه قوي متشكل از متخصصان 
مختلف تشكيل شده و وظيفه بررسي و محاسبه 
تأثيرات مثبت و بازدهي ريالي ناش��ي از احداث 
خط��وط ريل��ي ن��وع جدي��د را از زمان ش��روع به 
بهره‌ب��رداري ت��ا م��دت يك‌س��ال به عه��ده گيرد 
و مبال��غ ريال��ي ناش��ي از بازده��ي خط��وط ريل��ي 
جديد از نظ��ر صرفه‌جويي در وق��ت افراد، كاهش 
آلودگي هوا، كاهش هزينه‌هاي سفرهاي هوايي و 
جاده‌اي، كاهش قابل ملاحظه تصادفات جاده‌اي 
و ح��وادث س��فرهاي هوايي، كاه��ش هزينه‌ها در 
ملزومات اس��تفاده از سيس��تم حمل‌ونق��ل هوايي 
)مانن��د فرودگاه‌ه��ا، هواپيماه��ا، س��وخت وي��ژه 
هواپيماه��ا و خدم��ات فني قبل و بعد از س��فرهاي 
هواي��ي و ...( را بررس��ي دقي��ق كن��د قطع��اً به اين 
نتيجه مي‌رسد كه در همان سال اول بهره‌برداري، 
تأثي��رات مثبت اس��تفاده از سيس��تم ريلي جديد و 
كاهش اس��تفاده از سيس��تم حمل‌ونقل جاده‌اي 
و هوايي، هزينه‌هاي ناش��ي از فاينانس و اجراي 
كار ب��ا س��رمايه‌هاي خارجي را در بودجه كش��ور 

پوشش مي‌دهد.
*عضو سازمان نظام مهندسي تهران
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مساجد تهران میزبان ستاره‌های انقلاب
ول��ي‌الله صديقي فر معاون ام��ور اجتماعي و فرهنگ��ي منطقه 14 گفته 
اس��ت: به مناسبت دهه مبارکه فجر، مراسم تجلیل از ستاره‌های انقلاب، در 

مساجد جنوب شرق تهران برگزار می شود. 
وي افزوده اس��ت:  انقلاب اس�المی ثمره تلاش و فداکاری افرادی است 
که بهترین سال‌های عمر خود را در راه آزادی مردم وکشور صرف کرده‌اند و 
حال پس از گذش��ت س��ال‌ها، باید دین خود را به این افراد ادا کرده و از آنها 

به عنوان ستاره‌های انقلاب تجلیل کنیم .
به گفته وي ستاره‌هاي انقلاب درمساجد نواحی 6 گانه منطقه، با حضور 

شهرداران نواحی، مردم و همکاری فرهنگسرای اخلاق، تجلیل مي‌شوند.
برگزاری جشنواره لاله‌ها در مدارس همزمان با دهه فجر

به گفته الهام ثقفي مس��ئول مركز كلينيك گل و گياه منطقه 5 همزمان 
با س��ی و کیمین سالگرد پیروزی انقلاب اسلامی جشنواره لاله‌ها با موضوع 

انقلاب و طبیعت درمدارس غرب تهران برگزار می شود. 
به گفته وي دانش آموزان مدارس با حضور در جش��نواره لاله‌ها  موضوع 

انقلاب و ارزش‌های آن را با آبرنگ بر روی پارچه به تصویر میک‌شند.
خودروهاي فاقد معاينه فني اجازه تردد ندارند

پلي��س راهنماي��ي و رانندگ��ي كش��ور ط��ي نام��ه‌اي جلوگي��ري از ت��ردد 
خودروهاي فاقد معاينه فني را به پليس راه كشور ابلاغ كرد. 

ب��ه گزارش ف��ارس، پلي��س راهنمايي و رانندگي كش��ور ط��ي نامه‌‌اي به 
پلي��س راه ابلاغ كرد: برابر دس��تورالعمل اجرايي ص��دور معاينه فنـي و مـاده 
33 آئي��ن نامه راهنمايي و راننـدگ��ي، برخورد با رانندگان فاقد معـاينه فنـي 

را سر لوحه برنامه‌هاي كاري خود قرار دهد. 
بر اساس اين گزارش در اين نامه بار ديگر بر سلامت فني وسايل نقليه در 
كاهش نرخ تصادفات تأكيد شده و از مسئولان و فرماندهان پليس خواسته 
ش��ده اس��ت با اتخاذ تدابير لازم، برخورد با رانندگان فاق��د معاينه فني را به 

طور جد در دستور كار خود قرار دهند.
 بن��ا به گفته س��رهنگ اس��ماعيلي، فرمانده پليس راه كش��ور 13 درصد 
تصادفات منجر به فوت در ايران مربوط به نقص فني خودروهاست و سالانه 
بيش از 3 هزار نفر به علت نقص فني خودروها در كشور جان خود را از دست 

مي‌دهند. 
بر اس��اس اظهارات رس��مي پليس علاوه بر نق��ش 13درصدي تصادفات 
منجر به مرگ ناشي از نقص فني خودرو، 25 درصد تصادفات منجر به فوت 

كشور نيز به صورت غير مستقيم با نقص فني خودرو ارتباط دارد. 
خودروهاي فرسوده بيشترين آلودگي صوتي را توليد مي‌كنند

حس��ين مهرآوران كارش��ناس ش��ركت كنترل كيفيت هواي تهران گفته 
اس��ت: خودروهای فرسوده بیشترین س��ر و صدا را تولید میک‌نند و در واقع 

منابع متحرک آلودگی صوتی در تهران محسوب می‌شوند. 
‌به دلیل فرسودگی خودروهای قدیمی، سر و صدای اجزای مختلف این 

خودروها مانند موتور و اگزوز آن‌ها در حد بالایی قرار دارد.
وي تردد خودروهای س��نگین در خیابان‌های فرعی در س��اعات شب به 
دلی��ل محدودیت تردد کامیون‌ها در س��اعت روز را از جمل��ه دلایل آلودگی 
صوتی برشمرده و اضافه کرده است: تعجیل در رسیدن به مقصد و ممنوعیت 
حرکت در بعضی مسیرها، باعث عبور این خودروها از خیابان‌های فرعی و از 

میان مناطق مسکونی شده است.
به گفته وي حمل بار سنگین به وسیله کامیون‌ها موجب تشدید آلودگی 
صوتی ناشی از حركت آنها است و در صورتی که این خودروها از مسیرهای 
اصل��ی که معمولاً در می��ان مناطق تجاری ق��رار دارند عب��ور کنند، آلودگی 

صوتی مناطق مسکونی در ساعات شب کاهش خواهد یافت.
‏5 بزرگراه منطقه 4 ایمن سازی شد‏ 

ج��واد ميرزاقل��ي مع��اون حمل و نق��ل و ترافی��ک ش��هرداری منطقه 4 از 
ایمن‌س��ازی بزرگراه‌های س��طح منطقه ب��ا نصب ‏گاردری��ل و علائم ترافکیی 
خب��ر داده و گفته اس��ت: ‏ به ‏منظ��ور افزایش ضریب ایمنی ت��ردد خودروها و 
عاب��ران پیاده ، بی��ش از 100 پروژه ترافکیی در قالب ‏س��ومین طرح فوریتی 

اجرا و به بهره برداری رسیده است.‏
به گفته وي در س��ال جاری 4 معبر منطقه در تقاطع های خیابان گیلان 
ب��ا خیابان ش��هید عراق��ی، دلاوران با ت��کاوران، خواجه عب��دالله انصاری و 
می��دان والفج��ر، حیکمی��ه جهت ت��ردد س��المندان، ‏معلولان و جانب��ازان با 

هزینه‌ای بالغ بر 6 میلیارد ریال مناسب‌سازی شده است .‏

کوتاه از تهران

قطار مغناطيسي
 جمعيت را از پايتخت دور مي‌كند
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عبوراز 
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]روح‌الله مهرپارسا/ بخش پاياني[

سود و بهره ناشي از 
صرفه‌جويي در وقت مردم 

و كاهش قابل توجه در 
ميزان سوخت مصرفي 

خودروها، در مدت زمان 
بسيار كمي، تمام هزينه‌هاي 

ناشي از ساخت خطوط 
ريلي جديد و مدرن را 

پوشش خواهد داد

با توجه به ضريب بالاي 
ايمني استفاده از سيستم 

ريلي در مقايسه با سيستم 
حمل‌ونقل هوايي حتي اگر 

قيمت استفاده از سيستم ريلي 
جديد با سيستم حمل‌ونقل 
هوايي يكسان تعيين شود، 

مردم ترجيح مي‌دهند از 
سيستم ريلي هم سرعت با 
سيستم حمل‌ونقل هوايي 

استفاده كنند

]محمدمسعود ناصر*/ بخش نخست[

بررسي تأثيرات قطار »مَگِلو« 


